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Vorrichtung zum willkurlichen VersteUen der Kraftstonzufuhr eines Verbrennungsmotors, 

insbesondere fiir Kraftfabrzeuge 




Die Erfindung betrifft eine Vorrich- 
tung zum willkiirlichen Verstellen der Kraft- 
stoffzufulir eines Verbrennungsraotors, wie 
sie insbesondere fiir Kraftfahrzeuge Verwen- 

5 dung findet. Hierbei wird in der Regel ein 
vom FuB zu betatigender Hebel mit einem 
an diesem anschlieBenden tJbertragungsge- 
stiinge oder ahnlichem vorgesehen, das mit 
seinera andcrn Ende z.B. den Vergaser oder 

io die Brennstoffeinspritzpumpe verstellt. 

An derartigen tJbertragungsgestangen ist 
es bekannt, von der Wirkung der ohnehin 
notwendigen Anlenkhebel und ihrer endlichen 
Lange auch derart Gebrauch zu machen, daB 

is auf dem vorgesehenen Winkelweg des FuB- 
pedals das Ubersetzungsverhaltnis im Ubcr- 
tragungsgestange im Sinne einer gunstigen 
Kraftstoffzufuhr verandert wird, und zwar 
im allgomeinen so, daB diese mit anwachsen- 

20 dem Weg des FuBpedals progressiv gesteigert 
wird. Auch sind bereits besondere Mittel vor- 
gesehen worden, um dieser Progressivitat 
eine ganz bestimmte Eigenart zu geben. Es 
wurden so Kurven- und Kulissenfuhrungen 

2s zur Steuerung des tJbersetzungsverhaltnisses 
verwendet oder dazu mehrere "Dbertragungs- 
hebel vorgesehen, die jeweils einzeln in be- 
stimmten Verstellbereichen zur Wirkung 
kommen kOnnen. Beim "Ubergang von der 

so einon Hebelwirkung zur andern andert sich 
damit dann auch sprunghaft die im allge- 



meinen durch eine besondere Feder gegebene 
Ruckstellkraft des Gestanges. Dieses spiir- 
bare Anwachsen ist auch schon als sogenann- 
ter Druckpunkt an einfachen "Obertragungs- 35 
gestangen durch Hinzufugen einer weiteren 
Riickstellfeder bekannt geworden, wobei die- 
ser dem Betatigenden einen Hinweis auf den 
tJbergang von einem Betriebsbereich zum 
andern kenntlich gemacht werden sollte. Als 40 
nachteilig wird hierbei empfunden, daB so- 
wohl bei sprunghafter Anderung des tJber- 
setzungsverhaltnisses als auch bei der plotz- 
hch einsetzenden Wirkung einer zusatzlichen 
Ruckstellfeder, die zur Betatigung des FuB- 45 
pedals notwendige Kraft in dem auf den 
Druokpunkt folgenden Bereich zwanglaufig 
stark anwachst, so daB der Betatigende bei 
Benutzung dieses Betriebsbereiches einer zu- 
satzlichen Beanspruchung ausgesetzt ist, die 50 
zu unangenehmen Ermudungserscheinungen 
fuhren kann. 

Die Erftndung vormeidet diese Nachteile 
in einfacher Weise dadurch, daB auf dem Ver- 
stellweg eines Teils eines "Obertragungsgliedes 55 
von seiner Ausgangsstellung zu seiner End- 
stellung ein oder mehrere ertliche stufen- 
artige Hindernisse zur Abgrenzung bestimm- 
ter Betriebsbereiche vorgesehen sind, die nur 
unter Aufwendung einer zusatzlichen Beta- 60 
tigungskraft zu iiberwinden sind. Damit kann 
die am FuBpedal wirkende Riickstellkraft in 
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den einzelnen Betriebsbereichen in der bisher 
tlblichen GroBenordnung gehalten werden, 
wobei allein beim Ubergang von einem Be- 
triebsbereioh zum nachsten mit anwachsen- 
s der KraftstofFzufuhr tiber einen geringfugigen 
Weg eine zusatzliche Kraft aufzuwenden ist. 
Sie kennzeichnet dem Betatigenden den 
Ubergang zwischen den Bereichen deutlich 
genug, wahrend in diesen selbst ein verhalt- 
10 nismaBig widerstandsloses Hin- und Her- 
bewegen des Pedals mGglich wird. 

Das stufenartige Hindernis kann an einer 
Fla* che angebracht sein, auf der der genannte 
Teil des "Qbertragungsgliedes sich bewegen 
is kann. Hierbei soli die die Stufe aufweisende 
Flache unter Federwirkung gegen den ge- 
nannten Teil des "Obertragungsgliedes ge- 
preBt werden und eine Bewegungsfreiheit 
besitzen, welche ihr ermflglicht, eine Aus- 
'20 weichbewegung auszufuhren, wenn der ge- 
nannte Teil des "Obertragungsgliedes iiber- 
schreitet. Es kann aber auch das genannte 
Ubertragungsglied nnter der Kraftwirkung 
einer Feder gegen die die Stufe aufweisende 
25 Flache gepreBt werden und eine Bewegungs- 
freiheit besitzen, die ihm ermOglicht, die 
Stufe der starr angeordneten Flache zu iiber- 
schreiten. 

An Stelle des gleitenden Teils des "Ober- 
30 tragungsgliedes kann auch eine Rolle Ver- 
wendung finden, die einmal den ohnehin ge- 
ringen Bewegungswiderstand noch weiter 
herabmindert und zum andern fur die tJber- 
windung des stufenartigen Hindernisses 
ss klemmfreie und abnutzungsarme Verh&lt- 
nisse schafft. 

In der Zeichnung sind Anwendungsbei- 
spiele der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 
Fig. 1 das FuBpedal einer Veistellvor- 
40 richtung, 

Fig. 2 eine besondere Gestaltung der 
Gleit- oder Rollflache entsprechend Fig. 1, 

Fig. 3 und 4 Abwandlungen nach Fig. 1 
und 

45 Fig. 5 eine weitere Ausfuhrungsform. 

Am oder in der Nahe des Pedalbodens 
eines Kraffcfahrzeuges ist ein plattenartiges 
Pedal 1 urn eine Achse 2 iiber einen gewissen 



Winkelweg drehbargelagert. An einem Hebel- 
arm 3 ist ein Glied 4 des Ubertragungsge- so 
stanges angelcnkt, das der durch einen Pfeil 
gekennzeichneten Betiitigungsrichtung ent- 
gegengesetzt unter der Wirkung einer Riick- 
stellungsfeder steht. Am aufiern Ende des 
Hebelarmes 3 ist eine Rolle 5 angebracht, ss 
gegen die sich unter Spannwirkung der Fedor 

6 eine am Fahrzeugboden oder -rahmen an- 
gelenkte, im wesentlichen flachige Platte 7 
anlegt. Diese ist zu ihrer Versteifung mit seit- 
liohen Flanschen 8 versehen und besitzt eine eo 
querverlaufende stufenartige Einpressung 9. 
Bei Betatigung des FuBpedals I wiilzt sich 
die Rolle 5 formschlussig auf der Stufenplatte 

7 ab, ohne daB sich die Spannung der Feder 6 
innerhalb der Bereiche vor und hinter der 6s 
Stufe 9 andert. Lediglich beim tJberwinden 
der Stufo 9 selbst ist zur Verstellung der 
Stufenplatte 7 um die Hohe derselben eine 
zusatzliche Arbeit zu leisten, die sich fiir den 
Betatigenden als Druckpunkt bemerkbar 70 
macht. Der Durchmesser der Rolle 7 und die 
Steilheit der Stufe 9 sind dabei zweckmafiig 
so aufeinander abgestimmt, daB das FuBge- 
wicht des Betatigenden allein nicht ausreicht, 
das so gegebene Hindernis zu iiberwinden. 75 
Es laBt sich dadurch im Bereich einer Durch- 
schnittsreisegeschwindigkeit des Fahrzeuges 
eine Ruhestellung festlegen, die gerade bei 
langen Fahrtstrecken den Fahrer eines Kraft- 
fahrzeuges vor tJberanstrengung bewahrt. so 
Die Stufenplatte 10 (Fig. 2) kann dabei auch 
selbst aus federndem Material hergestellt und 
direkt am Fahrzeug befestigt sein. Die Ver- 
schieblichkeit an der Befestigungsstelle, ent- 
weder in vertikaler Richtung zur Verande- es 
rung der Vorspannung wie dargestellt, oder 
in horizontaler Richtung zur beliebigen Ver- 
stellung der Lage des Druckpunktes, kann 
durch Klemmen oder durch Schraubenbe- 
festigung mit Hilfe von LanglOchern 1 1 er- 90 
reicht werden. Wenn die Rollo 5 den obem 
Bereich der Stufenplatte 10 erreicht hatte, 
wiirde diese wie strichpunktiert dargestellt, 
ausgefedert sein. 

Nach der Fig. 3 wird der Hebelarm 12 95 
von zwei gabelfOrmig angeordneten Feder- 
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blattern 13, 14 umfaBt, die zur Bildung von 
je einer Stufo bei 15 zueinanderhin gekrOpffc 
und mit ihren andern Enden an einem Lager- 
bock 16 befestigt sind. Bei Betatigung des 

s Pedals 17 schwenkt der Hebelarm 12 urn die 
Achse 18 gegen die Stufe 15 und spreizt unter 
Uberwindung des Hindernisses durch Auf- 
biegen die Federblatter 13, 14 und erreicht 
damit den andern Betatigungsbereich der 

io Vorrichtung, wie strichpunktiert dargestellt. 
Pig. 4 zeigt eine weitere Bauart, bei der am 
Hebelarm 19 parallel zu seiner Bewogungs- 
ebene ein zusatzlicher Lenker 20 angebracht 
ist, an dessen freiem Ende eine Rolle 21 bei 

is Betatigung des Pedals 22 unter der Span- 
nung der Feder 23 uber die Stufe 24 auf der 
ebenfalls durch Langlochbefestigung 25 zur 
Druckpunktverstellung verschieblich am 
Fahrzeug befestigten Stufenplatte 26 abrollt. 

20 Beim Uberschreiten der Stufe 24 fuhrt der 
Lenker entgegen der Wirkung der Feder 23 
eine Schwenkbewegung aus. 

Nach Fig. 5 ist an einem Ende 27 eines 
am Fahrzeug gelagerten Hebelknies 28 ein 

25 Gestangeglied 29 angelenkt, wahrend in sei- 
nem andern Ende eine Rolle 31 vorgosehen 
ist, auf der das freie Ende eines plattenartigen 
FuBpedals 32 aufliegt. Der Mittelpunkt der 
Rolle 31 bildet mit den Anlenkungen 33, 34 

so des Hebelknies 28 und des FuBpedals 32 ein 
stumpfes Dreieck. Bei Betatigung des FuB- 
pedals 32 in Pfeilrichtung wird so ein Ab- 
rollen der Rolle 31 bewirkt. Auf ihrer Bahn 
findet sie in einer Ausdriiokung 35 ein stufen- 

35 artiges Hindernis, das den Betatigungshub 
als Druckpunkt wie bei den andern Anord- 
nungen in zwei Betriobsbereiche teilt. 

PATENTANSPRUCH 
Vorrichtung zum Verstellen der Kraffc- 
40 stoffzufuhr eines Verbrennungsmotors, ins- 
besondere fur Kraftfahrzeuge, mit einem 
vom FuB zu betatigenden Hebel, an dem 
"Obertragungsglieder angeschlossen sind, da- 



durch gekennzeichnet, daB auf dem Verstell- 
weg eines Teils eines "Obertragungsgliedes 4s 
von seiner Ausgangsstellung zu seiner End- 
stellung ein oder mehrere Ortliche stufen- 
artige Hindernisse (9, 15, 24, 35) zur Ab- 
grenzung bestimmter Betriebsbereiche vor- 
gesehen sind, die nur unter Aufwendung so 
einer zusatzliohen Betatigungskraft zu iiber- 
winden sind. 

UNTERANSPRtJCHE 

1. Vorrichtung nach Patentanspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daB das stufenartige ss 
Eondernis (9, 15, 24, 35) an einer Flache (7, 
13, 14, 26, 32) angebracht ist, auf der der 
genannte Teil des tJbertragungsgliedes (3, 12, 
20, 28) sich bewegen kann. 

2. Vorrichtung nach Patentanspruch, da- 60 
durch gekennzeichnet, daB die die Stufe auf- 
weisende Flache (7, 13, 14) unter Federwir- 
kung gegen den genannten Teil des tJber- 
tragungsgliedes gepreBt wird und eine Bewe- 
gungsfreiheit besitzt, welche ihr ermOglicht, 6s 
eine Ausweichbewegung auszufuhren, wenn 
der genannte Teil des tJbertragungsghedes 
die Stufe (9, 15) iiberschreitet. 

3. Vorrichtung nach Patentanspruch, da- 
durch gekennzeiohnet, daB das genannte 70 
Ubertragungsglied (20) unter der Krafbwir- 
kung einer Feder (23) gegen die die Stufe auf- 
weisende Flache (26) gepreBt wird und eine 
Bewegungsfreiheit besitzt, die ihm ermOg- 
licht, die Stufe (24) der starr angeordneten 75 
Flache (26) zu uberschreiten. 

4. Vorrichtung nach Patentanspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daB der genannte Teil 
des tTbertragungsgliedes (3, 20, 28) eine Rolle 
(5, 21, 31) ist. 80 

5. Vorrichtung nach Patentanspruch, da- 
durch gekennzeichnet, daB der liber eine 
Rolle (31) eines Ubertragungsgliedes (28) 
angreifonde plattenartige FuBhebel (32) auf 
der Rollbahn eine Stufe (35) aufweist. ss 

Auto Union GmbH 

Vertreter: E. Blum & Co.. ZGrich 
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